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Background and Aim:  The main purpose of the research is to design a model 

for improving the traffic knowledge of young people between 15 and 18 years 

old. 

Method:  The purpose of this research is to apply a mixed method of 

exploratory type. In the qualitative part, an exploratory interview with experts 

and professors of the Faculty of Traffic Science and Technology of the 

University of Officers and Police Training of Imam Hassan Mojtaba, peace be 

upon him, by the purposeful sampling method, continued until reaching 

theoretical saturation and in order to review the collected data. It was collected 

using the content analysis method and Max-Quda 2020 software, and the 

structural equation modeling method was used to validate the model of the 

qualitative part. The statistical population of the quantitative part includes the 

experts of the vice social and traffic culture and the education and training 

department of the Faraja traffic police headquarters and the heads of the traffic 

police education and culture departments all over the country, totaling 78 

people who were selected as a whole and for the purpose of data analysis. 

Confirmatory factor analysis has been used using SmartPLS3 software. 

Results:  In the qualitative part of the research, the main categories of 

education, legislation, parents and social participation were identified. Also, in 

the quantitative part, the greatest effect of the traffic knowledge improvement 

model of youth between 15 and 18 years old is related to the main categories 

of education with a value of 13.153, social participation with a value of 10.030, 

parents with a value of 9.674 and the least effect is related to the main category 

of legislation with a value of 198 8/ In the model of promoting traffic 

knowledge, young people are between 15 and 18 years old. On the other hand, 

the factor loadings of education with a value of 0.923, social participation with 

a value of 0.903, parents with a value of 0.897 and legislation with a value of 

0.879 are more than 0.5, which were significant at the 0.95 level. 

Conclusion: Government organizations and non-governmental organizations 

can be effective through the training of traffic knowledge in the form of 

theoretical training in the content of textbooks and practical training in the 

form of short and long-term projects at different educational levels. 
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Extended abstract 

Introduction 
Road accidents are one of the most important social and health problems, which are mainly caused by human 

error and driver behavior, especially young drivers. Inexperience, poor risk prediction, and the tendency to 

drive independently before acquiring sufficient skills put them at greater risk. Targeted and coordinated 

training among relevant institutions, schools, and families can play an effective role in reducing accidents 

and increasing road safety by promoting traffic knowledge and responsibility. 
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Methods 

The purpose of this research is to apply a mixed method of exploratory type. In the qualitative part, an 

exploratory interview with experts and professors of the Faculty of Traffic Science and Technology of the 

University of Officers and Police Training of Imam Hassan Mojtaba, peace be upon him, by the purposeful 

sampling method, continued until reaching theoretical saturation and in order to review the collected data. It 

was collected using the content analysis method and Max-Quda 2020 software, and the structural equation 

modeling method was used to validate the model of the qualitative part. The statistical population of the 

quantitative part includes the experts of the vice social and traffic culture and the education and training 

department of the Faraja traffic police headquarters and the heads of the traffic police education and culture 

departments all over the country, totaling 78 people who were selected as a whole and for the purpose of 

data analysis. Confirmatory factor analysis has been used using SmartPLS3 software. 

Results 

In the qualitative part of the research, the main categories of education, legislation, parents and social 

participation were identified. Also, in the quantitative part, the greatest effect of the traffic knowledge 

improvement model of youth between 15 and 18 years old is related to the main categories of education with 

a value of 13.153, social participation with a value of 10.030, parents with a value of 9.674 and the least 

effect is related to the main category of legislation with a value of 198 8/ In the model of promoting traffic 

knowledge, young people are between 15 and 18 years old. On the other hand, the factor loadings of 

education with a value of 0.923, social participation with a value of 0.903, parents with a value of 0.897 and 

legislation with a value of 0.879 are more than 0.5, which were significant at the 0.95 level. 

Conclusion 

Government organizations and non-governmental organizations can be effective through the training of 

traffic knowledge in the form of theoretical training in the content of textbooks and practical training in the 

form of short and long-term projects at different educational levels. 
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 سال 18تا  15الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان بین 
 4 وندسارا سپه ،3 سجاد امیری، 2 * مجید حق شناس  ،1 باقر سلیمی محمد

 ایران -تهران -م انتظامی امیناستادیار گروه عملیات ترافیکی دانشکده پلیس راهور دانشگاه علو .1

 . رایانامه:ایران -تهران -عضو هیات علمی گروه عملیات ترافیکی دانشکده پلیس راهور دانشگاه علوم انتظامی امین نویسنده مسئول: .2

haghshenas6967.@gmail.com 
 .ایران -تهران -ترافیک دانشگاه علوم انتظامی امیندانشجوی دکتری مدیریت ایمنی  .3

 ایران -تهران-کارشناس آموزش ابتدایی .4

 چکیده اطلاعات مقاله

 علمی پژوهشینوع مقاله: 

 :افتیدر خیتار

09/03/1403  

 :رشیپذ خیتار

07/06/1403 

الگو، دانش ترافیکی،  ها:کلیدواژه

 ءجوانان، ارتقا

 

سال می  18تا  15ارتقاء دانش ترافیکی جوانان بین  هدف اصلی پژوهش طراحی الگوی: زمینه و هدف

 باشد.

از نظر روش آمیخته از نوع اکتشافی است. در بخش کیفی،  دیپژوهش حاضر از نظر هدف،کاربر: روش

مصاحبه اکتشافی با خبرگان و اساتید دانشکده علوم و فنون راهنمایی و رانندگی دانشگاه افسری و تربیت 

گیری هدفمند، تا رسیدن به اشباع نظری ادامه و لیه السلام به روش نمونهپلیس امام حسن مجتبی ع

و برای  2020کیوداافزار مکسنرم واز روش تحلیل محتوی  آوری شدههای جمعمنظور بررسی دادهبه

یابی معادلات ساختاری استفاده شد. جامعه آماری بخش کمی اعتبارسنجی مدل بخش کیفی، از روش مدل

ناسان معاونت اجتماعی و فرهنگ ترافیک و اداره تربیت و آموزش ستاد پلیس راهور فراجا و شامل کارش

نفر که به صورت تمام شمار  78تعداد رؤسای ادارات آموزش و فرهنگ ترافیک پلیس راهور سراسر کشور به

-پیافزار اسمارتاز تحلیل عاملی تأییدی با استفاده از نرم گردآوری شدههایجهت تحلیل دادهانتخاب و 

 برداری شده است.بهره  3اسال

های اصلی آموزش، های مستخرج از مصاحبه با خبرگان، مقوله: در بخش کیفی تحقیق یافتههایافته

 یالگو ریتأث نیشتریبدر بخش کمی  قانونگذاری، والدین و مشارکت اجتماعی شناسایی گردید. همچنین

، 153/13با مقدار های اصلی آموزشمقولهمربوط به  سال 18تا  15 نیجوانان ب یکیارتقاء دانش تراف

 مقوله اصلی قانونگذاریمربوط به  ریتأث نیکمترو 674/9، والدین با مقدار 030/10مقدار بامشارکت اجتماعی 

 یبارها گرید فاز طر .باشدیم سال 18تا  15 نیجوانان ب یکیارتقاء دانش تراف یالگودر  198/8با مقدار

و قانونگذاری با  897/0با مقدار ، والدین903/0با مقدار ، مشارکت اجتماعی923/0با مقدار آموزش، یعامل

 بودند. داریمعن 95/0هستند که در سطح  5/0از  شتریب879/0مقدار 

-قالب آموزش در یکیترافدانش  آموزش قید از طرنتوانیمهای دولتی و مردم نهاد سازمان: گیرینتیجه

 سطوح درکوتاه و بلندمدت  یهاطرح لبدر قا یعمل یهاآموزش ودرسی  کتب یتوامح در یتئور یها

  .دنمؤثر واقع شو یلیمختلف تحص

 18تا  15الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان بین (. 1404)، س.  وندسپه و  ، س؛ امیری، م؛  شناسحق؛ .ب، م سلیمی استناد به این مقاله:

 .25-47(. 1)2، وم تربیتیراهبردهای پژوهش در عل. سال

DOI: 10.22034/jrses.2024.460191.1034 
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 مقدمه

عنوان بهدر بررسی عوامل تصادفات همواره سه عامل راه، خودرو و راننده دخیل هستند، که از این میان، شناسایی رفتار پرخطر راننده      

ای از مشخصات روانی فردی و اجتماعی است، به مراتب دشوارتر از سایر عوامل است. رفتار افراد تا حدی تابع فردی که تابع مجموعه پیچیده

آموزند، نقش های اکتسابی آنان، که طی روند رشد در تعامل با نهادهای مختلف جامعه میهای شخصیتی ارثی آنان است اما آموزشویژگی

های کنونی جوامع انسانی، حوادث ترافیکی و تلفات (. گفتنی است یکی از چالش1398ای در اصلاح رفتار آنان دارد )احمدی،تعیین کننده

شماری بر اقتصاد کشور تحمیل کرده است، به طوری های اقتصادی بیها را به خطر انداخته و هزینهباشد که سلامت انسانناشی از آن می

و  1به رده سوم صعود کند )گودمونددوتیر 2020رود در سال رود  و انتظار میین حوادث نهمین عامل مرگ ومیر به شمار میکه اکنون ا

 (. 2020، 2، فرایگنرهولم2011همکاران، 

ت متحده که از برای مثال، در ایالا ساله در جهان شناخته شده است 29تا  5ای علت اصلی مرگ و میر افراد صدمات ناشی از تصادفات جاده

 2400، موجب مرگ حدود 2019آید تصادفات وسایل نقلیه، در سال جمله کشورهای موفق در کاهش نرخ تصادفات نوجوانان به حساب می

(. بر اساس 3،2020نفر در تصادفات وسایل نقلیه موتوری مجروح شدند )سازمان بهداشت جهانی 258000ساله شده و حدود  19تا  13نوجوان 

درصدی داشته که متأسفانه بیست هزار و چهل و  2افزایش  1402سازمان پزشکی قانونی کشور تلفات ناشی از حوادث رانندگی در سال آمار 

درصدی را تجربه کرده است. از این متوفی 2اند. که این میزان رشد جان خود را از دست داده 1402پنج نفر در تصادفات رانندگی سال 

های تصادفات به جوانان اختصاص دارد )مرکز اطلاع رسانی وکنترل ترافیک پلیس از کشته %12معادل  18الی 15 نفر بین سن 2580تعداد

 (. 1402راهور فراجا، 

اجرای مدلی اجتماعی حائز  از آنجا که در کشور ایران عامل اصلی سوانح رانندگی خطای انسانی است توجه به اصلاح این رفتار از طریق

کار مهارت کمتری برای روبرو شدن ساله که در آینده به عنوان رانندگان تازه 15-18این نکته در کنار سن احساس جوانان اهمیت است. ذکر 

تجربه در شناخت انندگان کمردهد کند. مطالعات متعددی نشان میهای پیچیده رانندگی دارند اهمیت این موضوع را دوچندان میبا موقعیت

تر بیشتر انندگان با تجربهرینی خطر دچار ضعف بوده و احتمال از دست دادن کنترل خودروی برای آنان نسبت به بپیچیدگی موقعیت و پیش

وده است و نه در مواجه با بدلیل از دست دادن کنترل و انحراف توسط راننده است؛ تا جایی که علت بیشتر تصادفات نوجوانان در شب به

زار بر وخامت این مشکل ن کرد عدم رعایت اصول ایمنی راه و ضعف ایمنی خودروهای موجود در باخودروهای دیگر. البته باید خاطرنشا

از سنین کودکی در مدارس،  بایست آموزش مستمردهد برای حل این مشکل می(. این مسئله نشان می1397افزوده است )احداثی و همکاران، 

هادهای دولتی و خصوصی نتر توسط های اجتماعی و آموزشی گستردهبا فعالیت توسط والدین و توسط مؤسسات آموزش رانندگی آغاز شده و

پذیری ر این برنامه ترغیب مسئولیتدهای آموزشی، استفاده از رسانه و موارد مشابه تکمیل شود. در واقع کلید موفقیت در قالب برگزاری کمپین

فردی مانند گذاری و بینانونقهای مختلف سیستمی مانند تواند در مقیاساجتماعی جوانان از طریق آموزش و نظارت مناسب خواهد بود و می

زانه بزرگسالان خود، مانند رانندگی نظرات والدین اجرا شود. جوانان با افزایش سن خود را در دوره بزرگسالی دیده و علاقه دارند تجربیات رو

های ما این آزادی، مسئولیت و نگرانییی یک رانندگی لذت بخش را تجربه کنند، اکنند بتوانند آزادانه و به تنهارا تجربه کنند. آنها آرزو می

نبود  باشدیم یوامل گوناگونع ریتحت تاث ترافیکی حوادث یریشکل گزیادی را برای متولیان قانون و والدین آنان به همراه خواهد داشت. 

 یاز عوامل اصل یکی ،یعامل انسان نیاست. بنابرا یو عامل انسان یراصولیغ یگو رانند راستانداردیو غ تیفیک یب یاستاندارد، خودروها یهاراه

از عوامل خودآگاه و  ای¬همجموع ریانسان تحت تاث یارهارفت ریرانندگان همانند سا یرفتار یاست، الگو  یدر بروز حوادث رانندگ لیدخ

 (. 1398 ،یکم آبادو ح ی)دشت دآییبه حساب م یکیناخودآگاه است که در مجموع رفتار تراف

 ندیناخوشا یکیتراف یرفتارها ق،ی. به طور دقکنندیم فایا ینقش مهم یدر حوادث و تصادفات رانندگ یکیتراف یآنچه مشخص است رفتارها

(. باید 8201،  4نگیی)ب دهندیم جیرا ترو منیا یکیتراف طیمح جادیمثبت ا یکیتراف یو در مقابل رفتارها شودیم شتریحوادث ب جادیا ثباع

( عوامل فردی، 2( عوامل اجتماعی و قوانین مقررات، 1ترافیکی افراد در عرصة ترافیک، متأثر از سه عامل  رفتارهایخاطرنشان کرد که 
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 گرفته صورت ها حوزه این از هریک در نیز متعددی های پژوهش که باشد(  شرایط محیطی، راه و وسیلة نقلیه می3شخصیتی و خانوادگی و 

انسان به عنوان اولین و اصلی ترین عامل تصادفات رانندگی در کشور مطرح است . هر روزه رفتارهای  مه هنوز که است حالی در این. است

 زمانی رفتارها این. شودمی رانندگی سوانح و ترافیکی معضلات برخی بروز باعث که زندگوناگون و متفاوتی از رانندگان وسایل نقلیه سر می

 راننده عمدی هایخطایی عمدی یا سهوی را مرتکب شود. برخی از خطاهای رانندگی، تخلف اننده،ر فرد که گردندمی منجر حهسان و خطر به

 ریشه راننده مبالاتی بی و احتیاطی بی در راننده، عملکرد در تخطی از شکل این. هستند رانندگی و راهنمایی قوانین گرفتن نادیده یا تخطی و

و  یهایی است که راننده در هنگام رانندگی برای خود متصور است )رحمانها و ذهنیت رشنگ عقاید، ها،توانایی از منبعث خود که دارد

های زیادی برای افزایش دانش ترافیکی در سنین پیش از خصوص در دهه اخیر، تلاشدر کشور ایران، به شایان ذکر است (.1398همکاران، 

های آموزشی و های آموزشی برای رده سنی کودکان همچون احداث پارکتوان به اجرای طرحاز جمله میاخذ گواهینامه انجام گرفته است. 

؛ نقشه راه معاونت آموزش 1393یا اجرای طرح همیار پلیس و یا انواع تولیدات محصولات آموزشی اشاره کرد )سند ارتقاء فرهنگ شهر تهران، 

 (. 1398فیک، های مردمی سازمان حمل و نقل و تراو مشارکت

ها موجب همکاری مؤثر پلیس راهنمایی و رانندگی فراجا والدین و کودکان گردید و موجب تشویق و آموزش این رده سنی هرچند این طرح

های مناسب برای سنین جوان سبب عدم استمرار در آموزش این افراد شده است. به همین دلیل طرح مشخصی برای شد اما فقدان طرح

تر ها هنگامی عیانسال، اندیشیده نشده است. ضرورت اینگونه برنامه 15-18از سن اخذ گواهینامه، بخصوص در رده سنی  جوانان پیش

های پیچیده قرار گیری آنان در موقعیتهای شناختی و تصمیمخواهد شد که اشتیاق جوانان برای استفاده از خودروی شخصی در کنار ضعف

شود. با توجه به نقش حیاتی جوانان به عنوان رانندگان های اولیه پس از اخذ گواهینامه میی حتی در سالهای جانگیرد و موجب زیانمی

های لازم را در خصوص قوانین و رفتار صحیح در ترافیک دریافت کنند. با عنایت به موارد فوق آینده، بسیار ضروری است که آموزش

 سال چیست؟ 18تا  15لی پاسخ دهند که الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان پژوهشگران به دنبال آن هستند به این سوال اص

مرور آثار و تحقیقات انجام گرفته دیگران که مرتبط با موضوع پژوهش باشد از این لحاظ حایز اهمیت است که: اولاً باعث تکمیل مطالعات      

های بعدی گردد. در این بخش دست آورد تا بتواند راهنمای پژوهشای را بههای تازهتوان با استفاده از آنها فرضیات و ایدهگذشته شده و می

از تحقیق علاوه بر نگاهی به مقالات داخلی انجام شده در این حوزه، مجموعه مقالاتی که کشورهای مختلف در امر آموزش جوانان در سالیان 

 شود. اشاره می هاآوری که در ادامه به برخی از آنگذشته انجام شده جمع

بندی نیازهای آموزشی شهروندان شهر ایلام پژوهشی متشکل از ( با عنوان شناسایی و اولویت1400های تحقیق معصومی و همکاران )یافته

های آموزش قوانین و مقررات راهنمایی و رانندگی، آموزش عبور و مرور ایمن، آموزش شیوه دو بخش کیفی و کمی دریافتند که شاخص

ح و ایمن استفاده از وسایل نقلیه عمومی، آموزش علائم و تجهیزات رانندگی، آموزش استفاده صحیح و ایمن از وسایل نقلیه شخصی صحی

 های آموزشی شهروندان در راستای ارتقای فرهنگ ترافیک نیازمند توجه هستند. به عنوان اولویت

های فرهنگ ترافیکی شهروندان، اساسی و ماندگار آموزش بر زیرساخت ( با تأکید بر نقش1400در پژوهشی دیگر حسینی و همکاران )

بندی کردند. در این تحقیق، از جامعه های مختلف آموزشی در ارتقای فرهنگ ترافیک از نگاه شهروندان شهر شیراز را بررسی و اولویتشیوه

های آموزشی مؤثر در ازتقای فرهنگ ترافیک، یه معرف روشگو 32ای شامل ای از شهروندان شهر شیراز بوسیله پرسشنامهنفره 384آماری 

بدترین  -گیری چندمعیاره بهترین ها توسط مدل تصمیمبندی شیوهها، از طریق آزمون میانه، رتبهپیمایشی استفاده شد. تجزیه و تحلیل داده

های گوناگون آموزش نتایج پژوهش نشان داد بین شیوهها با حل مدل برنامه ریزی ریاضی انجام شده که و تعیین وزن بهینه هر یک از شیوه

های جمعی و گروهی به عنوان بالاترین رتبه و پس از آن فضای و ارتقای فرهنگ ترافیک رابطه معناداری وجود دارد؛ بطوریکه تأثیر رسانه

های اینترنتی، آموزشی، ارسال پیامک، سایت هایها و دورهمجازی، آموزش های مستقیم، برگزاری کمپین و تئاتر خیابانی، برگزاری کارگاه

 های بعد قرار دارند.های آموزش ترافیکی در رتبههای نوشتاری و پارکرسانه

ترافیک با هدف ارتقای فرهنگ ترافیک در شهرهای کشور  فرهنگ آموزش مؤثر هایشیوه ( در رساله خود با موضوع بررسی1399بهروزیان )

های سنی قبل از دریافت گواهینامه، که به اشکال وزش ترافیک پرداخته است. به منظور بررسی این موضوع، گروههای مؤثر آمبه بررسی شیوه

اند. سپس، نظر بندی شده و به صورت جداگانه مورد بررسی قرار گرفتههای مختلف آموزشی دستهمختلفی در ترافیک حضور دارند، در گروه

های هدف، عناصر دخیل در ارتقای های مؤثر آموزش برای گروهو آموزش و پرورش در رابطه با شیوهنفر از کارشناسان ترافیک، فراجا  86

ها مشخص شد برای دوره فرهنگ ترافیک و تعریف فرهنگ مطلوب ترافیک در کشور در قالب پرسشنامه پرسیده شده است. با تحلیل داده
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های آموزشی، برای عابران پیاده و آموزش های آموزشی و کارگاهمتوسطه اول دوره های آموزشی، برای مقاطع ابتدایی وپیش از دبستان، پارک

های مؤثر های آموزشی به عنوان شیوههای هدف، استفاده از دورههای چندرسانه ای و برای سایر گروهعمومی جامعه، استفاده از آموزش

زش فرهنگ ترافیک شناخته شد و پیشنهاد شد این نهاد اجتماعی بایستی آموزش شناخته شدند. همچنین، خانواده به عنوان مهمترین رکن آمو

 خود توسط پلیس راهنمایی و رانندگی، صداوسیما و آموزش و پرورش تحت آموزش قرار بگیرد. 

برنامه ملی  ( در پژوهشی تحت عنوان تدوین برنامه ملی آموزش ایمنی ترافیک راه در ایران با هدف توسعه1399اقدام و همکاران )باختری

ها، مربیان، منابع و ارزشیابی را در پژوهش خود ای، توجه به شش موضوع؛ هدف، محتوای برنامه آموزشی، روشآموزش ایمنی ترافیک جاده

 اند. مورد تاکید قرار داده

نشناسی به اصلاح فرهنگ ترافیک ( در مقاله خود با تأکید بر اهمیت خطای انسانی در بروز سوانح رانندگی، از بعد روا1397راهروان فرد )

کشور پرداخته و قصد دارد بر مبنای تجربیات موفق سایرکشورها در خصوص اصلاح و تحول روانشناسی رفتار ترافیکی، رویکرد نوینی را 

 پرسشنامه از لهحاص و نتایج پیمایشی روش پایه بر سازی فرهنگ ترافیکی درکشور و کاهش مسائل ترافیکی ارائه نماید. سپسبرای نهادینه

 پرداخته است. در موجود نظرهای اتفاق و تعارضات به کشور بر حاکم ترافیکی فرهنگ نفر از رانندگان منطقه شمال شهر تهران و 400میان 

ازبینی قوانین توان به بارائه شده که از مهمترین آنها می جهانی موفق تجربیات به توجه با رفتاری الگوهای تقویت منظور به راهکارهایی انتها

های الکل و مواد مخدر و توهم زا و اعمال قانون رانندگان متخلف، توانبخشی رانندگان پرخطر، اهمیت موجود، اهتمام ویژه به انجام تست

نامه های روانشناختی برای صدور گواهیهای تصویری در ارتقاء فرهنگ ترافیک و انجام تستآموزش کودکان و قبل از دبستان، تاثیر آموزش

 اشاره کرد.

های آموزشی رسانه ارتباط جمعی تلویزیون بر ارتقای دانش ترافیکی ساکنین کلانشهر تهران، قائدمحمدی و به منظور بررسی تأثیر برنامه

ویان در های ترافیکی از دیدگاه پاسخگای با تمرکز بر پیام( پژوهشی انجام دادند. به منظور انجام این پژوهش، پرسشنامه1397همکاران )

های طور خاص قشر جوان توزیع گردید. مشابه با نتایج پژوهشتهران و به 8نفره به نمایندگی از ساکنین منطقه  270میان جامعه آماری 

های این های تلویزیونی در ارتقای فرهنگ ترافیکی شهروندان، بر اساس یافتههای آموزشی، تیزرها و گرافیکدیگر مبنی بر تأثیر برنامه

های سرشناس، استفاده از سبک آموزش های ترافیکی رسانه ارتباط جمعی تلویزیون، استفاده از افراد و شخصیتقیق میزان هیجان پیامتح

های ترافیکی رسانه جمعی تلویزیون در ارتقای دانش ترافیکی شهروندان های ترافیکی رسانه و نحوه تکرار برنامهانیمیشنی، زمان پخش برنامه

 هستند.  تأثیرگذار

-( پژوهشی در راستای بررسی تأثیر سازمان1397زرینی و همکاران )های اجتماعی بر ارتقای فرهنگ ترافیکی، غلامیدر رابطه با تأثیر فعالیت

اهور و نظران و مسئولان شاغل در راز صاحب 479ها( در ارتقای ایمنی ترافیک کلانشهر تهران انجام دادند. آنها میان نهاد )سمنهای مردم

ها بر امنیت جانی شهروندان، ارتقای ای توزیع کردند که چهار فرضیه اصلی در رابطه با تأثیر سمننامهایمنی ترافیک و شهروندان پرسش

درصد  60ها نشان داده بیش از کند. نتایج پژوهش آنها را آزمایش میفرهنگ ترافیک آنان، افزایش کیفیت وسایل نقلیه و کیفیت خیابان

دادن ها تأثیر مثبت و معناداری در ارتقای ایمنی ترافیک تهران بزرگ، از طریق آموزش و آگاهیکنندگان عقیده دارند مشارکت سمنکتشر

ک شهروندان به قوانین رانندگی، افزایش امنیت جانی شهروندان، افزایش کیفیت وسایل نقلیه، ارتقای کیفیت خیابان ها و ارتقای فرهنگ ترافی

بوده  ترافیک کاهش و شهروندان جانی ترافیک، افزایش امنیت سازی فرهنگ برای ها مکملیشت. در نتیجه آنها عقیده دارند سمنخواهد دا

خواهد  افزایش را پذیری مردممسئولیت احساس تأثیرگذاری، مشارکت و حس ایمنی ترافیک، گیریتصمیم فرآیند در هاسمن مؤثر و مشارکت

 داد.

یافته و بـا هـدف ارائه راهکارهای های فرهنگی اصلاح رفتار ترافیکی در کشورهای توسعهرابطه با مطالعه تطبیقی روش در همین راستا، در

( پژوهشی انجام دادند. آنها عقیده دارند که استفاده از تجربیات کشورهای موفق به نتایج 1395اجرایی برای ایران، دعاگویان و همکاران )

تواند از نتایج آن باشد. به همین منظور آنان ور منجر خواهد شد، که طراحی یک الگوی اصلاح رفتاری کاربران میقابل قبولی در داخل کش

نفر از کارشناسان و نخبگان حوزه های مدیریت  160ای اکتشافی و پیمایشی برای انجام پژوهش خود بهره بردند تا نظر از روش دو مرحله

های گردآوری شده از منابع خارجی جویا شوند. نتایج این پژوهش ور را نسبت به ارزیابی الگو و شاخصترافیک، فرهنگ ترافیک و پلیس راه

نوع و توجه به انتظارات دیگران پرداخت و گرایی و تشویق کاربران بـه احترام به هـمهای فرهنگی در جهت جمعدهد باید از شیوهنشان می

تواند یابد. این یافته اذعان دارد از آنجا که وضع جرائم نمیهای دوران مدرسه تحقق می آموزشهای عملی و مؤکداًاین مهم در قالب آموزش
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پذیری اجتماعی در اصلاح رفتار عامل بازدارنده کافی برای کنترل پرخاشگری رانندگان و احترام به قانون باشد، تزریق فرهنگ مسئولیت

 رانندگان بسیار مؤثر خواهد بود. 

( با هدف بررسی 1393لعات داخلی که در رده سنی مشابه با پژوهش حاضر صورت گرفته است مطالعه موسوی و همکاران )از معدود مطا

نش آموزان دوره متوسطه های مناسب با تحقق انگاره شهروند متعهد به فرهنگ ترافیک در داریزی آموزشی در ایجاد فرصتنقش برنامه

نفره از کارشناسان ستادی  367ای نهای را طراحی و بین نمونامهتن از اساتید این حوزه پرسش 10ظرات استان اصفهان است. آنها با توجه به ن

یزی آموزشی در وضعیت موجود ری متوسطه توزیع کردند. نتایج این پژوهش نشان داد تأثیر برنامهآموزش و پرورش، مدیران و دبیران دوره

ظه از معناداری میان دو رسان باشد؛ در نتیجه این سطح تفاوت قابل ملاحسطح زیادی یاریتواند تا کم است اما در وضعیت مطلوب می

 دهد.رهنگ ترافیک نشان میریزی آموزشی در ایجاد و توسعه انگاره دانش، توانش و نگرش استفاده پذیرش و کاربست فوضعیت نقش برنامه

رهنگ عمومی ترافیک بر ف(، با تأکید بر نقش پررنگ 1393ه و همکاران )های آموزشی فرهنگ ترافیک، حیدرزادبا هدف شناسایی اولویت

رافیک را به سه گروه آموزش های آموزش تمیزان تصادفات، این مطالعه را در شهر بیرجند اجرا کردند. آنها با مطالعه منابع پیشین روش

ها را به ها و زیرگروهبی گروهه و با روش تحلیل سلسله مراتهای متمرکز )مدارس( تقسیم کردها و آموزش در مکانمیدانی، از طریق رسانه

لویزیون، آموزش در مدارس و اعمال دهد، به این ترتیب برای هر گروه، آموزش از طریق تاند. نتایج تحقیق نشان میترتیب اولویت ارائه کرده

  اند. گ ترافیک دریافت کردهها را به عنوان بالاترین اولویت در ارتقاء فرهنقانون متخلفین بیشترین وزن

عابرپیاده با اطلاعات تصادفی متنی به این نتیجه  -( در پژوهشی تحت عنوان نقشه راه برای برنامه آموزش کودک2022) 1ریمو و همکاران

های بر داده های طراحی شده مبتنیعابر مبتنی بر واقعیت مجازی که شامل تعامل کودکان با محیط -رسید که یک برنامه آموزشی کودک

 شود. تصادف محلی از مناطق محروم است، برای یک برنامه آموزشی موثرتر و عادلانه توصیه می

( در پژوهشی تحت عنوان آموزش ایمنی ترافیک برای کودکان پیاده: یک کارآزمایی تصادفی کنترل شده با رویکرد 2019) 2و همکاران  زارع

ر از خیابان نشان داد که آموزش مبتنی بر یادگیری فعال با رویکرد مشارکت والدین بر بهبود رفتارهای یادگیری فعال برای ایجاد رفتارهای عبو

های آموزشی فعال مبتنی بر عنوان یک استراتژی مفید در طراحی برنامهساله تأثیر مثبت دارد و مشارکت والدین به 7عبور از خیابان کودکان 

 ای را توصیه کردند.از خیابان در بین کودکان مدرسه یادگیری با هدف بهبود رفتارهای عبور

کارکرد توضیحی را که اساساً  توانند دو نوعها می(. مدل1399الگو نقشه جامعی برای حرکت در مسیر تعالی است )اجاقی و همکاران،     

دف(. از سوی دیگر، یک ن باشد)سیستم هتواند توضیحی از یک بخش انتخاب شده از جهامتفاوتند، انجام دهند: از یک سو، یک مدل می

های انع الجمع نیستند؛ زیرا مدلتواند یک نظریه را توضیح دهد؛ از این جهت که قوانین و اصول موضوعة آن را تفسیر کند. این دو ممدل می

وشش برای ساده تر کردن و کاز (. الگو عبارت است 1399توانند هر دو کارکرد را در یک زمان داشته باشند )اجاقی و همکاران، علمی می

وابطی را که بین برخی از رآسان تر فهماندن، واقعیت از طریق تنظیم عناصر و وارد کردن نظمی در آن ها، مثلاً می توان طرحی منطقی 

شود که ق میمنطقی اطلا ای مادی، ریاضی یاعناصر یک سیستم وجود دارد، به شکل یک پیکره درآورد. در تعریفی دیگر مدل به مجموعه

(. 1398نژادنوری و همکاران،رساند و در سطح خود، قادر به تبیین آن و ارائه کارکردهایش است )مهدیهای اساسی یک واقعیت را میساخت

واقعی توان گفت؛ الگو یا مدل، نمایش نظری و ساده شده از جهان کار رفته است. در تعریفی ساده از الگو میاین واژه در معانی متعددی به

 (.1386باشد )سورین و همکاران، می

 ارتقاء دانش ترافیکی و ارکان ایمنی: آموزش، اجرای قانون و مهندسی 

(. آموزش به عنوان 3،2012کینشوند )مکبندی میطور سنتی به سه عامل آموزش، اجرا و مهندسی تقسیمها بهتدابیر ایمنی راه      

های های کلاسی و کمپینبهبود دانش و رفتار کاربران راه را دارند. آموزش شامل تمرین در راه، دورهشود که قصد هایی تعریف میمکانیزم

های نظارت درون خودرو که به بازخورد ساز و سیستمهای نوظهور مانند آموزش بر پایه شبیهشود. روشهای جمعی میتبلیغاتی در رسانه

نیز در دسته آموزش قرار خواهند گرفت. در آمریکای شمالی و استرالیا، اصطلاح آموزش رانندگی  دهندزمان واقعی یا پس از رانندگی امکان می

تری های رسمی در کلاس و خودرو قبل از حصول گواهینامه رانندگی اشاره دارد. بنابراین، آموزش رانندگی معنی گستردهمعمولاً به آموزش

                                                           
1 Rimu et al 
2 Zare, Niknami, Heidarnia & Fallah 

3 McKenna 
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ن  بر این باور بود که در عمل، مردم تفاوت بین کلمات آموزش و تمرین را تشخیص نسبت به تمرین رانندگی دارد  با این حال، مک کی

دهند. اجرای قانون شامل وضع و اعمال قوانین و مقرراتی است که هدف آن حذف رفتارهای نامطلوب است. اجرای قانون به مسائلی از نمی

دیت رانندگی در مجوز رانندگی پایه، تست تنفسی تشخیص الکل، های کنترل سرعت، آزمون رانندگی، محدوجمله نظارت پلیسی و دوربین

(. مهندسی به 1،2007شود) گریگور و همکارانها مربوط میهای ترافیک، استانداردها و مقررات ایمنی و قوانین مربوط به طراحی راهنامهآیین

ساز و تدابیر اصلاحات در طراحی جاده مانند رفع نقاط حادثه های فیزیکی اشاره دارد. به عنوان مثال،اختراع، طراحی، ساخت و اصلاح سیستم

های ؛ و معرفی سیستم3های هوا و مناطق فشرده شوندههای ایمنی غیرفعال مانند کیسه(. معرفی سیستم2،2009کاهش ترافیک )الویک

، ارتقاء دانش ترافیک، در هر سطح و یا گروه (. از طرفی4،2007باشد)لیهای دستیار راننده و فناوری خودکار میایمنی فعال مانند سیستم

های کوتاه یا بلند مدت به تواند توسط طراحی استراتژیگیرد که میای از تغییر فرهنگ ترافیک جوامع قرار میعنوان زیرمجموعهخاص، به

های منسجم آموزشی تحت ار آن برنامهمدت را تأمین کند و در کنتواند اهداف کوتاهگذاری و اجرای آن میآن دست یافت. از طرفی قانون

ای از همین تغییر رفتار خواهد کند. در نتیجه، آموزش نوجوانان نیز نمونهگذاری وسیع کشوری تغییرات بلندمدت را برآورده مییک سیاست

دهد. ختلف را توضیح میبود. فرهنگ ایمنی ترافیک مفهومی مهم و ذاتی است که میزان انجام رفتارهای پرخطر میان کشورها و جوامع م

توان یک الگوی جدید برای گذارد، تعریف کرد و به کار برد، میاگر بتوان این مفهوم را در یک چارچوب اجتماعی، که بر رفتار افراد اثر می

 (. 5،2019های ایمنی ترافیک تعریف کرد) وارد و همکارانبرنامه

دفات این دوره سنی )آمریکا زه تغییر فرهنگ ترافیک جوانان و به طبع آن کاهش تصاگفتنی است با رجوع به گزارشات دو کشور موفق در حو

منظور گذاری( بهشی، قانونها )آموزبندی فعالیتکنیم که شاخصه اصلی آنان سطحهای اجتماعی مشابهی را مشاهده میو استرالیا(، مدل

ها کند دولتین مدل بیان میالایه است که فرد در قلب آن قرار دارد.  تقسیم وظایف دولتی و شهروندی است. مدل اجتماعی آنان شامل پنج

 -ر اساس پیشینه فرهنگیببایست افراد را در سطوح فراتر از دانش و مهارت شخصی مورد تعلیم قرار دهند. هرچند افراد ممکن است می

تواند آنان را در ذیل یک سیستم انونی یکپارچه میق-زشیاجتماعی خود در سطوح متفاوتی از سطح دانش قرار بگیرند، اما وجود سیستم آمو

 نهایی استاندارد پرورش دهد. 

مدل اجتماعی به تغییر رفتار افراد از طریق پذیرش مثبت )بدون فشار همیشگی قانون( عوامل تأثیرگذار از طریق همسویی و همراهی با 

بهبود ایمنی با افزایش  .های موجود در اختیار دولت )قانون( اشاره دارداهرمهای محل تحصیل و کار، جوامعی که به آن تعلق دارند و سیاست

توانند با دیدن رانندگانی که در حال انجام رفتارهای پذیری اجتماعی افراد تأثیری فراتر از تغییر رفتار رانندگان دارد. مسافران میمسئولیت

هایی را توانند خط مشیتوانند قوانین رانندگی ایمن وضع کنند؛ در ادامه مدیران میمیها نیز مخاطره آمیز هستند به آنان تذکر دهند؛ خانواده

گیران جامعه نیز قوانین معقولی را تصویب و اجرا هایی در مورد ایمنی ترافیک ارائه دهند و در صدر این عوامل تصمیمطراحی کنند و آموزش

 (. 6،52،2019یک در )الف( استرالیا و )ب( آمریکا ارائه گردیده است )وارد و همکارانمدل اجتماعی ارتقاء فرهنگ تراف (1کنند. که در شکل)

 

                                                           
1 Groeger et al 

2 Elvik et al 
اند تا در یک برخورد تغییر شکل داده و جمع هایی از یک وسیله نقلیه هستند که طراحی شدهقسمت )crumple zones (مناطق فشرده شونده 3

کند. مناطق فشرده شونده معمولاً در قسمت شینان جلوگیری میکند و از انتقال انرژی برخورد بهسرنشوند. این امر برخی از انرژی برخورد را جذب می

 .های دیگر وسیله نقلیه نیز یافت شوندجلوی وسیله نقلیه قرار دارند تا انرژی برخورد سر به سر خوردوها را جذب کنند، اما ممکن است در قسمت

4 Lee 

5 Ward et al 

6 Ward, et al 
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 ( مدل اجتماعی ارتقاء فرهنگ ترافیک در )الف( استرالیا و )ب( آمریکا1شکل )

چرا که رفتار راننده اغلب  در رابطه با کاهش خطر برای جوانان نیز باید بر روی عواملی تمرکز کرد که بیشترین تأثیر را در تصادفات دارند،

 قانون خلاف یا خطر پر رفتارهای جوانان چرا اینکه به پاسخ برای 1الکایند دیوید نام به دلیل اصلی تصادف وسیله نقلیه است. روانشناسی

 قواعد مشمول و است فرد به منحصر آنها تجربه که است این به افراد باور شخصی، افسانه. کرد ابداع اصطلاح افسانه شخصی را دارند،

کند. می پیروی قانون این از دارد هم رانندگی در زیادی نمود که قانون خلاف و آمیزمخاطره رفتارهای از دنیا نیستند. بسیاری بر حاکم

هار برابر بیشتر ماه تجربه رانندگی دارند(، به دلیل عدم بلوغ کافی در شناخت موقعیت پرخطر، چ 18کار )کسانی که کمتر از رانندگان جوان تازه

خصوص تجربگی، مهارت کم، حضور همراه بهدر معرض خطر تصادف یا حوادث نزدیک به تصادف هستند. به طور کلی، جوانان به دلیل بی

پرتی، مصرف مخدر یا الکل، خواب آلودگی و رانندگی در شب، نبستن کمربند و اختلالات ذاتی همسال، سرعت و رفتار پر ریسک، حواس

( 1های قابل انجام در آن سطح در جدول )گیرند. سطوح یک مدل اجتماعی و شمای کلی از فعالیتمعرض وقوع تصادف قرار می ذهنی در

 (.4،2020( و )تایمرمنز و همکاران3،2020و همکاران2ارائه گردیده است ) بائو

 های مختلف در یک مدل اجتماعیسطوح و فعالیت .1جدول 

 فعالیت سطح

گذاری ی/سیاسترویکرد سیستم

 عمومی

برای  ارائه خط مشی، قوانین، مقررات و سرمایه گذاری در تمام سطوح دولت

 جلوگیری از مرگ و میر و صدمات جاده ای

 پرداختن به مسائل از سطح مردمی برای تسهیل فرهنگ ایمنی جاده ای رویکرد جامعه

گزینه های  واز سفر جاده ای ایمن توسعه سیاست ها و سیستم هایی برای اطمینان  رویکرد سازمانی

 ملاقات بدون سفر

ی مؤثر و ارائه / هدایت تمرکز ایمنی جاده و پیشگیری از آسیب از طریق رهبر عملکردهای بین فردی

 تأثیرگذار

                                                           
1 David Elkind 

2 Bao et al 

3 Bao 

4 Timmermans et al 



 34                                                        ...                                                                  الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان

 

 فعالیت سطح

ر قبال ایمنی جاده دکار با افراد برای یافتن رویکردهایی که با مسئولیت پذیری افراد  کارکردهای فردی

 از شود.خود طنین اند

دهد جوانان را نشان می جدول زیر مثالی از چگونگی اعمال مدل اجتماعی در زمینه افزایش دانش و فرهنگ بستن کمربند در میان

 (.2020)بائو،

 انسازی بستن کمربند در میان نوجوانمنظور فرهنگای از چگونگی اعمال مدل اجتماعی بهنمونه. 2جدول 

 تن کمربند(مثال )بس فعالیت کلیدی سطح

 ایمنی افزایش مشارکت دیگران برای وادار کردن آنها به بستن کمربند درخواست از دیگران اشخاص

 وضع قوانین خانواده در مورد بستن کمربند ایمنی وضع قوانین درون خانوادگی خانواده

های مپینهای آموزش نکات ایمنی و کریزی جهت برگزاری کلاسبرنامه آموزش،ارتقاء دانش مدرسه

 کندمرتبط با مهمترین خطراتی که نوجوانان را تهدید می

 اجرای مداوم و مشهود قوانین مربوط به کمربند ایمنی اجرای قانون، اجرای مداوم قانون

 حمایت رهبران برای تشویق استفاده از کمربند ایمنی حمایت رهبران

هنگ ترافیک است از سایر اصول دف اصلی این تحقیق تبیین الگویی برای ارتقای فردر مجموع، با توجه به تعاریف بیان شده، بدلیل اینکه ه

 ها در بخش اصلی آموزش ارائه خواهند شد. نظر شده و اقدام ایمنی ترافیک صرف

 رفتار ترافیکی

دهد که واکنش شود و نشان میهایی ادراکی و شناختی راننده گفته میهای فردی، تواناییرفتار ترافیکی موضوعی است که به مهارت      

(. رفتار ترافیکی بیان کننده میزان تبعیت یا 2014، 1راننده در مقابل قوانین و هشدارهای راهنمایی و رانندگی چگونه است )ناتانن وسومالا

یر یادگیری است. تبیین این انندگی همانند بسیاری از رفتارهای انسان تحت تأث. رعدم تبعیت اکثریت افراد جامعه از هنجارهای ترافیکی است

توان گفت اولاً رفتارهای رانندگی اعم از بهنجار یا طوریکه میهای مختلف یادگیری از چند جنبه حائز اهمیت است بهرفتار از منظر نظریه

رای اصلاح این رفتارها می شوند، بنابهنجار تحت تأثیر یادگیری است. ثانیاً همان گونه که رفتارهای نابهنجار از طریق یادگیری آموخته می

های اصلاح رفتار مطابق نظریه های یادگیری بهره گرفت. ثالثاً رفتار رانندگی تغییر پایداری است که تحت تأثیر ها و روشتوان از تکنیک

عنوان عامل مؤثر بر تمرین و تقویت ایجاد گردیده و به صورت عادت درآمده است. اما باید گفت در هر نظریه یادگیری بر متغییر خاصی به 

پور، یادگیری تأکید گردیده است یا به عبارت دیگر هر کدام از نظریه ها از دیدگاه خاصی به موضوع یادگیری نگریسته اند)آقاجانی و دولت

1391.) 

 جوانان

سال است 29تا 15رنده بازه سنی ، دوران جوانی در برگی2بر پایه تعریف جهانی ارائه شده از سوی سازمان علمی فرهنگی تربیتی ملل متحد    

به پیشنهاد معاونت امور جوانان وزارت ورزش وجوانان، پس از تصویب شورای عالی جوانان  1398(. در ایران از بهار1400)کتاب سال جوانان،

                                                           
1 Natanen et al  
2 UNESCO 
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جامعه دارند، بسیار مهم ها و نقش مهمی که در تغییر کرده است، این گروه از جمعیت، به دلیل تعداد بالای آن 29تا 15کشور سن جوانی از

توان گفت که در شوند، در مقایسه با چند کشور دیگر، میهستند. در ایران، جوانان به عنوان نیروی حامی توسعه و پیشرفت کشور شناخته می

عربی، سن سال است و در کشورهای  39شود. در ژاپن، سن جوانی تا سال به عنوان جوان شناخته می 30کشورهای غربی، سن جوانی تا 

 شود.سال به عنوان جوان شناخته می 30جوانی تا 

به طور کلی، تعریف جوانان در هر کشور به وضعیت اجتماعی، فرهنگی و اقتصادی آن کشور بستگی دارد. به عنوان مثال، در کشورهایی با 

. در کشورهایی با جمعیت سالخورده بالا، تعریف جمعیت جوان بالا و نرخ بیکاری بالا، تعریف جوانان ممکن است به افرادی گسترده تر باشد

 (.1402جوانان ممکن است به افرادی محدود تر باشد ) سالنامه وزارت ورزش و جوانان کشور، 

 رویکردهای رایج در تعریف جوان و جوانی

ا اشخاصی هستند که دارای نیازهای شود شخص و یشود آنچه به ذهن افراد عادی متبادر میوقتی از واژه جوان یا جوانان استفاده می     

های دنیای بزرگسالی هستند. اما زمانی که در یک نشست آموزشی، فراغتی، اقتصادی، شخصیتی و فرهنگی خاص بوده و فارغ از مسئولیت

ست شود مفاهیمی که به ذهن متخصصان آن نشتخصصی از متخصصان یک رشته یا یک فعالیت خاص بحث جوان و یا جوانان مطرح می

توان نتیجه گرفت که بسته به اینکه با چه رویکردی به شود متفاوت از آن چیزی است که در ذهن عامة جامعه وجود دارد. لذا میمتبادر می

های علمی و دانشگاهی بررسی موضوع جوانان بپردازیم تعاریف مختلفی از مفهوم جوان و جوانی خواهیم داشت. امروزه در بسیاری از رشته

شناسی و فیزیولوژی اصطلاح و یا شناسی، جرم شناسی، حقوق، مطالعات دینی و فرهنگی، زیستشناسی، جمعیتشناسی، جامعهروانمانند 

کنند. های علمی با رویکرد خاص خود به این اصطلاح و مفهوم نظر میمفهوم جوان و جوانی مستعمل بوده و متخصصان هر یک از این رشته

بندی ساده و مختصر رویکردهای غالب در زمینة مفهوم جوان را مورد مطالعه و بررسی قرار دهیم، رویکردهای ذیل اگر بخواهیم در یک دسته

 قابل تبیین است:

ای از زندگی های روانی افراد نظر دارد و لذا در ادبیات این رشته جوانی دورهها و مشخصهاین رویکرد به ویژگی شناختی:رویکرد روان

غ( شود که پس از دوران کودکی و پس از طی دوران نوجوانی )بلوهای روحی و روانی خاص میامل یک سری از ویژگیانسان است که ش

گردد. شخص جوان براساس این رویکرد شخصی است که دوران کودکی را پشت سر گذاشته و با احساسات، عواطف، امیال، آرزوها، محقق می

جنسی تعبیر کرده و معتقدند -شود. برخی از روانشناسان نیز از آن به رویکرد روانیوتی وارد اجتماع میها و نیازهای روحی جدید و متفاخواسته

توان به بررسی چگونگی رشد عواطف و رشد خود، از جمله مفهوم خود، ارزش نهادن فرد که در مطالعه رشد جوانان بر اساس این رویکرد می

لعه است که معمولاً مسائل بهداشت روانی، اختلالات عاطفی، مشکلات تحصیلی، تأثیر استرس به خود، جنسیت و هویت پرداخت. در این مطا

 شوند های جنسی بررسی میها، رفتارها و آموزشگذاریبر نوجوان، ارزش

س این شود. بر اساشناسی اتخاذ میاین رویکرد از سوی جامعه شناسان و متخصصان و محققان حوزة جامعه شناختی:رویکرد جامعه

ها ها، رفتارها، برخوردها، گرایشرویکرد جوانان یک گروه اجتماعی هستند و فرد جوان یکی از اشخاص عضو این گروه است که دارای نگرش

های بزهکاری، ها، خرده فرهنگ، گروههای اجتماعی خاص خود است. مطالعه و بررسی برخی از مقولات اجتماعی مانند شکاف نسلو مشخصه

مُد، فرهنگ عامه و تحولات اجتماعی از جمله موضوعاتی است که بیشتر با گروه اجتماعی خاصی به نام جوانان سر و کار پیدا  ها،سبک

 کند.می

شناسی و آمار هستند. در نزد اتخاذ کنندگان این رویکرد محققان، مسئولان و دانشمندان حوزة جمعیت شناختی:رویکرد جمعیت

های جمعیتی نیز های جمعیتی است. هر یک از این گروهبندی و تفکیک گروهالعه و بررسی جمعیتی نیازمند دستهشناسان هر گونه مطجمعیت

شود جمعیت جوان یک کشور افزایش اند که گروه جوانان نیز در این زمره قرار دارند. لذا زمانی که مطرح میبندی شدهدر ذیل عناوینی دسته

بندی شده است و معیار سنجش آن سن مقصود همان گروه جمعیتی است که تحت نام گروه جوانان دسته یا کاهش یافته است در نگاه کلی

 (.1392 تقویمی افراد است )سطوتی،
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باشد که کین و مدل اجتماعی ارتقاء فرهنگ ترافیکی در کشور امریکا میبا عنایت به مطالب فوق مدل نظری پژوهش ترکیبی از نظریه مک

  سیم شده است.( تر1مطابق شکل)

 

 

 ا(کین و مدل اجتماعی ارتقاء فرهنگ ترافیکی در کشور امریکمدل نظری پژوهش )بر اساس نظریه مک.1شکل 

 روش 

از نوع اکتشافی است. در بخش کیفی، مصاحبه اکتشافی با خبرگان و اساتید  1پژوهش حاضر از نظر هدف،کاربردی از نظر روش آمیخته
که شناخت کافی  1403در سال  هنمایی و رانندگی دانشگاه افسری و تربیت پلیس امام حسن مجتبی علیه السلام دانشکده علوم و فنون را

گیری هدفمند، تا رسیدن به اشباع نظری ادامه یافته و اشباع نظری با دریافت نظرات در حوزه آموزش و دانش ترافیکی داشته به روش نمونه
که علاوه بر آن برای اطمینان از حصول اشباع نظری، دو مصاحبة دیگر نیز انجام شد و هیچ مفهوم  نفر از خبرگان این حوزه حاصل شد 11

ساختاریافته هاى باز انجام و از مصاحبه نیمهضمناً گفتگوها به صورت دوطرفه و پرسش دست نیامد.به های مصاحبهو طبقة جدیدی از داده

و برای  MAXQDA2020از روش تحلیل محتوی کیفی با استفاده از نرم افزار  وری شدهآهای جمعمنظور بررسی دادهاستفاده شد. به
در بخش کیفی  یابی معادلات ساختاری استفاده شده است. پس از اتمام مصاحبه،اعتبارسنجی مدل مستخرج از بخش کیفی، از روش مدل

شده کدگذاری محوری انجام گردید، د و بعد از آن بر اساس مفاهیم کسبآمها، مفاهیم به دستابتدا ابعاد به صورت بازکدگذاری شد و از مقوله
نامه محقق ساخته تدوین که قبل از توزیع، اعتبار آن های مفاهیم محوری در قالب پرسشآمده از طریق زیر مقولهدستهای بهسپس شاخص

 اهنمایی و رانندگی فراجا استفاده گردید.از طریق روایى محتوایى و براى بررسى روایى آن از نظر متخصصان ستاد پلیس ر
ساخته بر اساس مطالعات مبانی نظری و مصاحبه با خبرگان طراحی و نامه محققهای استخراج شده پرسشدر بخش کمی بر اساس داده 

اره تربیت و آموزش ستاد مورد ارزیابی قرار گرفت. در ادامه جامعه آماری بخش کمی شامل کارشناسان معاونت اجتماعی و فرهنگ ترافیک، اد
نفر که به صورت تمام شمار انتخاب و  78تعداد پلیس راهور فراجا و رؤسای ادارات آموزش و فرهنگ ترافیک پلیس راهور سراسر کشور به

بررسى روایى  آورى و مورد تجزیه و تحلیل قرار گرفت.ها بین کلیه افراد مورد نظر اقدام و اطلاعات لازم جمعنامهنسبت به توزیع پرسش
باشد. بوده که میزان آن مورد تأیید می 76/0شده بـیش از های محاسبهصوری، و پایایی از طریق آلفای کرونباخ محاسبه که مجموع مقوله

 برداری شده است.بهره pls3  Smartافزاراز تحلیل عاملی تأییدی با استفاده از نرم گردآوری شدههایجهت تحلیل داده

 هایافته

                                                           
1Mixed Method  

مشارکت اجتماعیآموزش

دانش ترافیکی 

جوانان

والدینقانونگذاری
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 هاى بخش کیفىالف: یافته

آمده است، به طوری که  دستها و ابعاد  مربوط به هر مفهوم بهمرحله اول: فرآیند کدگذاری باز که طی آن مفاهیم شناسایی شده و ویژگی
ن در پاسخ به ( قابل مشاهده است مطابق با سوألات تحقیق و ابعاد در نظرگرفته شده بر اساس مبانی نظری، مصاحبه شوندگا3در جدول )

های مدنظر بیان گردیده و مصاحبه شوندگان از زوایای مختلف به موضوع سؤالات کاملاً از هر نظر آزاد بوده و سؤالات به طور کلی در مقوله
ن داده شده سازی هرکدام از مقوله های اصلی و فرعی استخراج گردید که در جدول زیر نشاها و مفهومپرداختند. بعد از پایان یافتن مصاحبه

 است.

 نتایج کدگذاری باز و مفهوم سازی الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان  .3جدول

 فراوانی مقوله فرعی مقوله اصلی

 
 مشارکت اجتماعی

 

 راه اندازی کمپین های آموزش ارتقاء دانش ترافیکی
 تقویت مهارت و افزایش مشارکت دانش آموزان

 هت ارتقاء دانش ترافیکی جواناناستفاده از سازمان های مردم نهاد ج

4 

4 
5 

 
 قانون گذاری

 تصویب قانون اخذ گواهینامه به صورت تدریجی
 ایجاد محدودیت های رانندگی برای رانندگان جوان

 استفاده از ابزارهای تشویقی برای رانندگان جوان قانونمند
 ی سنی جوانانتدوین قوانین رانندگی متناسب با رده

6 

5 
5 
4 

 
 والدین

 ایجاد کارگاه های آموزش دانش ترافیکی مشترک والدین و جوانان 
 آموزش رانندگی جوانان تحت نظارت والدین

 پشتیبانی و نظارت مداوم والدین از رانندگان جوان
 در اختیار قرار دادن منابع علمی ترافیکی به والدین ویژه آموزش جوانان 

5 

6 
4 
4 

 
 آموزش

 برای جوانان تصویب طرح جامع آموزش ترافیکی
 برگزاری دوره های آموزش رانندگی تدافعی

 ایجاد تغییر در نگرش و رفتار جوانان
 آموزش شناخت خطر و مدیریت ریسک رانندگی

 توسعه مهارت ها و تکنیک های ضروری رانندگی

4 
4 
7 
5 
5 

 کدگذاری محوری
دگذاری محوری انجام گردید. ضمناً هدف از کدگذاری محوری های اصلی تحقیق، کپس از انجام کدگذاری باز و مشخص شدن ابعاد و مؤلفه

اند. درکدگذاری محوری یکی های مختلف احصاء شدههایی است که در مرحله کدگذاری باز از دل مصاحبهبندی دادهترکیب، تلفیق و دسته
ها گیرد و سپس سایر مقولهر مرکز فرآیند قرار میهای کلیدی کدگذاری باز به عنوان مقوله یا پدیده اصلی انتخاب شده و داز مهمترین مؤلفه

افزار های برگرفته شده از مصاحبه با استفاده از نرم( مدل مفهومی پژوهش حاصل از تجزیه وتحلیل داده2شود. در شکل )به آن ربط داده می

MAXQDA2020  .آورده شده است 
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 . مدل مفهومی پژوهش2شکل

 های بخش کمییافته

نفر از کارشناسان نمونه آماری به صورت تصادفی آزمون اجرا گردید و مجدداً  13ساخته، ابتدا بر روی نامه محققایی پرسشجهت سنجش پای
ول بوط به متغیرها طبق جدهای مروتحلیل سؤالات و تعیین همبستگی آنها از آلفای کرونباخ استفاده شد که برای تمامی مقولهبرای تجزیه

بود و میزان پایایی آن مورد تأیید قرار گرفت. در این پژوهش از تحلیل عاملی اکتشافی برای تعیین نتایج  76/0ر از ( همگی بالات4شماره )
سال از نقطه نظر نخبگان استفاده شد و در هر یک از  18تا  15جهت الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان  های نیمه ساختار یافتهمصاحبه

ن مشخص شده که در بخش کمی طبق نظر کارشناسان معاونت اجتماعی و فرهنگ ترافیک، اداره تربیت و های آابعاد، مؤلفه و شاخص
آموزش ستاد پلیس راهور فراجا و رؤسای ادارات آموزش و فرهنگ ترافیک پلیس راهور سراسر کشور مورد ارزیابی قرار خواهند گرفت. ضمن 

-یابی معادلات ساختاری، تحلیل عاملی تأییدی با استفاده از نرمروش مدل اینکه برای  اعتبارسنجی مدل حاصل از بخش کیفی، از

های اصلی و تک مقولههای نرم افزار مذکور شامل بارهای عاملی تکبرداری شده که نتایج حاصل از خروجیبهره SMARTPLS3افزار
 زیر ارائه گردیده است. فرعی در قالب جدول

 های تحقیق و ضریب آلفانامهپرسش اطلاعات مربوط به .4جدول 

 ضریب آلفا تعداد پرسش مقوله فرعی مقوله اصلی

 
 مشارکت اجتماعی

 راه اندازی کمپین های آموزش ارتقاء دانش ترافیکی
 تقویت مهارت و افزایش مشارکت دانش آموزان

 اناستفاده از سازمان های مردم نهاد جهت ارتقاء دانش ترافیکی جوان

3 

2 
2 

66/0 
63/0 
74/0 

 
 قانون گذاری

 تصویب قانون اخذ گواهینامه به صورت تدریجی
 ایجاد محدودیت های رانندگی برای رانندگان جوان

 استفاده از ابزارهای تشویقی برای رانندگان جوان قانونمند
 ی سنی جوانانتدوین قوانین رانندگی متناسب با رده

3 

3 
3 
2 

69/0 
71/0 
70/0 
69/0 

 
 والدین

 رگاه های آموزش دانش ترافیکی مشترک والدین و جوانانایجاد کا
 آموزش رانندگی جوانان تحت نظارت والدین

 پشتیبانی و نظارت مداوم والدین از رانندگان جوان
 ناندر اختیار قرار دادن منابع علمی ترافیکی به والدین ویژه آموزش جوا

2 

3 
3 
2 

61/0 
59/0 
58/0 
63/0 

 
 آموزش

 زش ترافیکی برای جوانانتصویب طرح جامع آمو
 برگزاری دوره های آموزش رانندگی تدافعی

 ایجاد تغییر در نگرش و رفتار جوانان
 آموزش شناخت خطر و مدیریت ریسک رانندگی

 توسعه مهارت ها و تکنیک های ضروری رانندگی

3 
3 
4 
3 
3 

77/0 
79/0 
83/0 
69/0 
81/0 

ها از روش آمار استنباطی در ترین نتایج از میزان بار عاملی در روابط تحلیل مسیر مقولهدر ادامه با توجه به سوالات پژوهش جهت ارائه به
 استفاده گردید.  PLS31 Smartافزارنرم

 و آزمون بارتلت 2KMOشاخص 
کند؟ با یت میحلیل عاملی کفاتهای مورد نظر جهت در فرآیند تحلیل عاملی نیاز است از این موضوع اطمینان حاصل شود که آیا تعداد داده

ها هنگامی بـرای تحلیل دهها، مناسبت دااسـتفاده گردید. بر اساس این آزمون  KMO این هدف در این پژوهش از آزمون بارتلت و شاخص
ورت رعایت شرایط صباشد. در  05/0داری آزمون بارتلت کمتر ازو سطح معنی 7/0بیشتر از  KMO کند کـه شـاخصعاملی کفایت می

 رائه شده است.ا( 5ها در جدول ). خروجی ایـن آزموننمونه مورد نظر برای تحلیل عامل اکتشافی کفایت خواهد کرد فوق، حجم

 محقق ساخته نامههای پرسشو بارتلت برای داده KMO آزمون. 5جدول 
 کارشناسان              آماره                                                                                   

 
 آزمون بارتلت

 kmo 765/0آزمون

 151/432 خی دو

                                                           
1 Partial Least Squares 

2 Kaiser-Meyer-Olkin Measure of sampling adequancy 
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 77 درجه آزادی

 000/0 داریسطح معنی

داری آنها نشان داده شده است. بنابراین اندازه نمونه انتخابی با توجه به و سطح معنی  KMO ( آزمون بارتلت و مقدار5در جدول شماره )
است  05/0داری آزمون بارتلت کمتر از ی تحلیل عاملی کفایت لازم را دارد. ضمناً با توجه به اینکه سطح معنیمقادیر محاسبه شده، برا

محقق  نامهبرای پرسش KMOی حاضر شاخص دهنده مطلوبیت تحلیل عاملی برای شناسایی ساختار مدل مدنظر است. در مطالعهنشان
های انتخابی برای اجرای تحلیل بیشتر بوده و بیانگر آن است که نمونه 7/0آمده از مقدار دستبهباشد و همه مقادیر می 765/0ساخته برابر با 

 سال نشان داده شده است. 18تا  15عاملی کافی هستند. در جدول زیر میزان روایی و همگرایی الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان 
 گیری پژوهشروایی و همگرایی مدل اندازه .6جدول 

 اعتبار مرکب مقوله فرعی وله اصلیمق
میانگین واریانس 

 استخراج شده

 
مشارکت 
 اجتماعی

 راه اندازی کمپین های آموزش ارتقاء دانش ترافیکی
 تقویت مهارت و افزایش مشارکت دانش آموزان

 استفاده از سازمان های مردم نهاد جهت ارتقاء دانش ترافیکی جوانان

942/0 

931/0 
912/0 

887/0 
867/0 
833/0 

 
 قانون گذاری

 تصویب قانون اخذ گواهینامه به صورت تدریجی
 ایجاد محدودیت های رانندگی برای رانندگان جوان

 استفاده از ابزارهای تشویقی برای رانندگان جوان قانونمند
 ی سنی جوانانتدوین قوانین رانندگی متناسب با رده

710/0 

881/0 
795/0 
703/0 

504/0 
776/0 
631/0 
594/0 

 
 والدین

 ایجاد کارگاه های آموزش دانش ترافیکی مشترک والدین و جوانان
 آموزش رانندگی جوانان تحت نظارت والدین

 پشتیبانی و نظارت مداوم والدین از رانندگان جوان
 در اختیار قرار دادن منابع علمی ترافیکی به والدین ویژه آموزش جوانان

853/0 

712/0 
779/0 
901/0 

727/0 
506/0 
607/0 
812/0 

 
 آموزش

 تصویب طرح جامع آموزش ترافیکی برای جوانان
 برگزاری دوره های آموزش رانندگی تدافعی

 ایجاد تغییر در نگرش و رفتار جوانان
 آموزش شناخت خطر و مدیریت ریسک رانندگی

 توسعه مهارت ها و تکنیک های ضروری رانندگی

824/0 
782/0 
875/0 
837/0 
790/0 

680/0 
611/0 
766/0 
700/0 
625/0 

های اصلی تحقیق برای الگوی ارتقاء دانش ترافیکی گیری مقولهدهد اعتبار مرکب مدل اندازهافزار اسمارت پی.ال.اس نشان میخروجی نرم
دیر بدست سال در تمامی مقوله های اصلی شامل مشارکت اجتماعی، قانونگذاری، والدین و آموزش بوده و با توجه به مقا 18تا  15جوانان 

های اصلی مربوط به هرکدام از متغیرها از گیری مقولهباشند. ضمناً جهت بررسی روایی و همگرایی مدل اندازهآمده همگی قابل قبول می
 های اصلی شامل مشارکت اجتماعی، قانونگذاری، والدین وشده استفاده گردید که مقدار آن برای در تمامی مقولهمیانگین واریانس استخراج

های اصلی و فرعی کدام از مقولهایم هیچباشد. یعنی مدلی که با کار کیفی و بر اساس مصاحبه با خبرگان به آن رسیدهمی5/0آموزش بالای
آن در این مرحله توسط کارشناسان معاونت اجتماعی و فرهنگ ترافیک، اداره تربیت و آموزش ستاد پلیس راهور فراجا و رؤسای ادارات 

های احصاء شده وجود دارد. ضمناً نتایج برازش نگ ترافیک پلیس راهور سراسر کشور رد نشده و همبستگی لازم بین مقولهآموزش و فره
 شود.( نشان داده می7سال در جدول ) 18تا  15ی جوانان کلی الگوی ارتقاء دانش ترافیک
 سال 18تا  15ن ی تی متغیرهای الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جواناضرایب و آماره .7جدول

 
 مقوله های اصلی و فرعی

 کارشناسان

 ضریب

 (R2)بتا
سطح معنی  T آماره 

 داری

 000/0 030/10 898/0 سال 18تا  15ارتقاء دانش ترافیکی جوانان  <-مشارکت اجتماعی

 000/0 198/8 889/0 سال 18تا  15ارتقاء دانش ترافیکی جوانان  <-قانون گذاری

 000/0 674/9 756/0 سال 18تا  15ش ترافیکی جوانان ارتقاء دان <-والدین

 000/0 153/13 748/0 سال 18تا  15ارتقاء دانش ترافیکی جوانان  <-آموزش

 000/0 816/39 912/0 راه اندازی کمپین های آموزش ارتقاء دانش ترافیکی <-مشارکت اجتماعی

 000/0 715/38 871/0 نتقویت مهارت و افزایش مشارکت دانش آموزا <-مشارکت اجتماعی
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 000/0 956/30 873/0 استفاده از سازمان های مردم نهاد جهت ارتقاء دانش ترافیکی جوانان <-مشارکت اجتماعی

 000/0 974/8 796/0 تصویب قانون اخذ گواهینامه به صورت تدریجی <-قانون گذاری

 000/0 848/7 811/0 ایجاد محدودیت های رانندگی برای رانندگان جوان <-قانون گذاری

 000/0 600/12 901/0 استفاده از ابزارهای تشویقی برای رانندگان جوان قانونمند <-قانون گذاری

 000/0 738/8 917/0 تدوین قوانین رانندگی متناسب با رده ی سنی جوانان <-قانون گذاری

 000/0 874/9 897/0 ایجاد کارگاه های آموزش دانش ترافیکی مشترک والدین و جوانان <-والدین

 000/0 606/8 825/0 آموزش رانندگی جوانان تحت نظارت والدین <-والدین

 000/0 351/11 798/0 پشتیبانی و نظارت مداوم والدین از رانندگان جوان <-والدین

 000/0 914/7 937/0 در اختیار قرار دادن منابع علمی ترافیکی به والدین ویژه آموزش جوانان <-والدین

 000/0 800/17 910/0 تصویب طرح جامع آموزش ترافیکی برای جوانان <-موزشآ

 000/0 892/13 874/0 برگزاری دوره های آموزش رانندگی تدافعی <-آموزش

 000/0 166/15 896/0 ایجاد تغییر در نگرش و رفتار جوانان <-آموزش

 000/0 863/18 919/0 آموزش شناخت خطر و مدیریت ریسک رانندگی <-آموزش

 000/0 170/7 856/0 توسعه مهارت ها و تکنیک های ضروری رانندگی <-آموزش

های فرعی مرتبط با مشارکت اجتماعی شامل: راه اندازی کمپین های آموزش ارتقاء دانش ترافیکی با بیشترین همبستگی ( مقوله7در جدول )
و تقویت مهارت و افزایش مشارکت 873/0دانش ترافیکی جوانان با مقدار ، استفاده از سازمان های مردم نهاد جهت ارتقاء 912/0و مقدار 

های فرعی مرتبط با قانونگذاری شامل: تدوین قوانین رانندگی متناسب با رده ی سنی جوانان با مقوله و همچنین871/0دانش آموزان با مقدار
، ایجاد محدودیت های رانندگی 901/0دگان جوان قانونمند با مقدار ، استفاده از ابزارهای تشویقی برای رانن917/0بیشترین همبستگی و مقدار

های فرعی مرتبط با والدین و مقوله 796/0و تصویب قانون اخذ گواهینامه به صورت تدریجی با مقدار 811/0برای رانندگان جوان با مقدار
های آموزش ایجاد کارگاه ،937/0با بیشترین همبستگی و مقدار شامل: در اختیار قرار دادن منابع علمی ترافیکی به والدین ویژه آموزش جوانان

و پشتیبانی و نظارت  825/0، آموزش رانندگی جوانان تحت نظارت والدین با مقدار 897/0دانش ترافیکی مشترک والدین و جوانان با مقدار
ط با آموزش شامل: آموزش شناخت خطر و مدیریت های فرعی مرتبو در نهایت و مقوله 798/0مداوم والدین از رانندگان جوان با مقدار 

،  ایجاد تغییر در 910/0، تصویب طرح جامع آموزش ترافیکی برای جوانان با مقدار 919/0ریسک رانندگی با بیشترین همبستگی و مقدار 
های ضروری ها و تکنیکعه مهارتو توس 874/0، برگزاری دوره های آموزش رانندگی تدافعی با مقدار 896/0نگرش و رفتار جوانان با مقدار 

سال  18تا  15همگی از همبستگی بالایی برخوردار بودند. تحلیل عاملی و نهایی الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان  856/0رانندگی با مقدار 
 ( ارائه شده است.4( و )3در شکل)
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 الس 18تا  15ضرایب رگرسیونی الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان  .3شکل 



 42                                                        ...                                                                  الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان

 

 
 سال 18تا  15ضرایب تی الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان  . 4شکل

سال در ارتباط با ضریب  18تا  15( مقدار بارهای عاملی بین متغیرهای مرتبط با الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان 4( و )3با توجه به شکل)

R2 شده قابل مشاهده است که در سطح د که با توجه به مدل کلی ارائهباش 05/0بیش از  95/0داری مقدار این ضریب باید در سطح معنی
باشند. دار میسال وجود داشته و روابط معنی 18تا  15های مورد بررسی الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان روابط نسبتاً قوی بین مقوله 95/0

، سپس 898/0های اصلی آموزش با مقدار سال مربوط به مقوله 18تا  15ترتیب بیشترین تأثیر الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان ضمناً به
و در نهایت کمترین تأثیر مربوط به مقوله فرعی قانونگذاری  756/0، والدین با مقدار 889/0مربوط به مقوله اصلی مشارکت اجتماعی با مقدار 

هستند که در سطح  5/0و همگی دارای بارهای عاملی بیشتر از سال بوده  18تا  15در الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان 748/0با مقدار 
سال مربوط به  18تا  15گردد که بارهای عاملی الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان باشند. از طرف دیگر ملاحظه میدار میمعنی 95/0

و در  674/9، والدین با مقدار 030/10مقدار ، سپس مربوط به مقوله اصلی مشارکت اجتماعی با 153/13های اصلی آموزش با مقدارمقوله
باشد. سال می 18تا  15در الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان  198/8نهایت کمترین تأثیر مربوط به مقوله اصلی قانونگذاری با مقدار 

دار دهد آزمون معنید که نشان میباشمی 96/1دست آمده از آزمون مذکور بالاتر ازهمچنین طبق نمودار تحلیل عامل مقادیر آزمون تی به
سال رابطه قوی وجود دارد. جهت بررسی کفایت  18تا  15های بدست آمده با الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان بوده و بین تمامی مقوله

 باشد.( استفاده شده و نتایج آن به شرح زیر می9( و )8های برازش طبق جدول )ده از شاخصمدل ارائه ش
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 نتایج آزمون کفایت مدل .8ل جدو

 Q 2 شاخص RMSE شاخص مقوله های اصلی

 529/0 187/0 مشارکت اجتماعی

 441/0 265/0 قانون گذاری

 477/0 207/0 والدین

 569/0 179/0 آموزش

 نتایج آزمون کفایت مدل .9جدول 

 Q 2 شاخص RMSE شاخص مقوله فرعی مقوله اصلی

 
 مشارکت اجتماعی

 

 511/0 196/0 راه اندازی کمپین های آموزش ارتقاء دانش ترافیکی
 530/0 174/0 تقویت مهارت و افزایش مشارکت دانش آموزان

 518/0 178/0 استفاده از سازمان های مردم نهاد جهت ارتقاء دانش ترافیکی جوانان

 
 قانون گذاری

 487/0 246/0 تصویب قانون اخذ گواهینامه به صورت تدریجی

 465/0 271/0 ایجاد محدودیت های رانندگی برای رانندگان جوان

 529/0 287/0 استفاده از ابزارهای تشویقی برای رانندگان جوان قانونمند

 531/0 198/0 ی سنی جوانانتدوین قوانین رانندگی متناسب با رده

 
 والدین

 486/0 203/0 ان ایجاد کارگاه های آموزش دانش ترافیکی مشترک والدین و جوان
 453/0 186/0 آموزش رانندگی جوانان تحت نظارت والدین

 465/0 214/0 پشتیبانی و نظارت مداوم والدین از رانندگان جوان

 485/0 187/0 در اختیار قرار دادن منابع علمی ترافیکی به والدین ویژه آموزش جوانان 

 
 آموزش

 587/0 168/0 نانتصویب طرح جامع آموزش ترافیکی برای جوا
 523/0 172/0 برگزاری دوره های آموزش رانندگی تدافعی

 567/0 184/0 ایجاد تغییر در نگرش و رفتار جوانان

 541/0 176/0 آموزش شناخت خطر و مدیریت ریسک رانندگی
 538/0 191/0 توسعه مهارت ها و تکنیک های ضروری رانندگی

بینی برخوردار دهد که برازش مدل مطلوب بوده و مدل از قدرت بالایی برای پیشباشد نشان می مثبت Q2اگر مقدار شاخصگفتنی است 
و  15/0، 02/0باشد ضمناً سه مقدار های شاخص مثبت میسال برای همه مقوله 18تا15است که در الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان 

های اصلی از اعتبار قوی ( تمامی مقوله9(و)8تعیین شده است که مطابق جداول )بینی کم، متوسط و قوی به عنوان مقادیر قدرت پیش 35/0
 بینی مدل برخوردار بودند.و متوسط جهت پیش

 گیریبحث و نتیجه
ارتقاء دانش ترافیکی جوانان و توجه به اصلاح رفتارهای ترافیکی آنها از طریق اجرای الگویی اجتماعی حائز اهمیت است. سن حساس جوانان 

پیچیده رانندگی دارند و قصد همراهی هایکار، مهارت کمتری برای روبرو شدن با موقعیتسال که در آینده به عنوان رانندگان تازه 18-15
تجربه در شناخت کمدهد رانندگانکند. مطالعات متعددی نشان میمیبا سایر کاربران چرخه ترافیک را دارند اهمیت این موضوع را دوچندان

تر بیشتر کنترل خودروی برای آنان نسبت به رانندگان با تجربهبینی خطر دچار ضعف بوده و احتمال از دست دادنی موقعیت و پیشپیچیدگ
 های تهاجمی و از دست دادن کنترل و انحراف توسط راننده بوده است.دلیل رانندگیجوانان به است؛ تا جایی که علت بیشتر تصادفات

باشد، نتایج حاصل از انجام مصاحبه خبرگان و سال می 18تا  15شناسایی الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان  هدف اصلی پژوهش حاضر
اساتید دانشکده علوم و فنون راهنمایی و رانندگی دانشگاه افسری و تربیت پلیس امام حسن مجتبی علیه السلام که شناخت کافی در حوزه 

سال شامل ابعاد توسعه آموزش، قانون  18تا  15داد که الگوی الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان آموزش و دانش ترافیکی داشته ، نشان 
 باشد.گذاری، مشارکت اجتماعی و والدین می
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بندی نیازهای آموزشی شهروندان شهر ایلام با بخشی از ( با عنوان شناسایی و اولویت1400های تحقیق معصومی و همکارانش )ضمناً یافته
های حسینی و جهت است. همچنین یافتهی برگزاری دوره های آموزش رانندگی تدافعی همهای این تحقیق در بٌعد آموزش و مؤلفهفتهیا

های فرهنگ ترافیکی شهروندان، به این نتیجه رسیدند تأثیر ( با تأکید بر نقش اساسی و ماندگار آموزش بر زیرساخت1400همکارانش )
هی به عنوان بالاترین رتبه و پس از آن فضای مجازی، آموزش های مستقیم، برگزاری کمپین و تئاتر خیابانی، های جمعی و گرورسانه

های بعد های آموزش ترافیکی در رتبههای نوشتاری و پارکهای اینترنتی، رسانههای آموزشی، ارسال پیامک، سایتها و دورهبرگزاری کارگاه
جهت بود. ضمناً غلامی زرینی و همکارانش های این تحقیق در ابعاد آموزش و مشارکت اجتماعی همسو و همقرار دارندکه با بخشی از یافته 

ها( در ارتقای ایمنی ترافیک کلانشهر تهران به این نتیجه رسیده بود نهاد )سمنهای مردم( پژوهشی در راستای بررسی تأثیر سازمان1397)
دادن شهروندان به قوانین ری در ارتقای ایمنی ترافیک تهران بزرگ، از طریق آموزش و آگاهیها تأثیر مثبت و معناداکه مشارکت سمن

رانندگی، افزایش امنیت جانی شهروندان، افزایش کیفیت وسایل نقلیه، ارتقای کیفیت خیابان ها و ارتقای فرهنگ ترافیک خواهد داشت که با 
به صورت  نامهیقانون اخذ گواه بیتصوهای پژوهش جهت بود. بر اساس یافتهو همهای این پژوهش در بعد مشارکت اجتماعی همسو یافته
شود. همچنین، در طول این روند های عملی نیز با جدیت بالایی برای جوانان اجرائیهای تئوری آموزشتواند علاوه بر آموزشی میجیتدر

یجه، نوجوانان زمان به مراتب بیشتری را صرف کسب تجربه خواهند کرد. پردازند. در نتهایی نیز در کنار والدین خود به رانندگی میساعت
دهند. جوانان در ایران فرصت کمتری برای یادگیری عملی رانندگی ها نیز جوانان در این سنین را هدف قرار میها و آموزشبسیاری از کمپین

ها برای آنان تثبیت های عملی آموزشگاهش از شرکت در کلاسهای تئوری در صورتی که آموزش ببیند نیز تا پیدارند. در نتیجه آموزش
شود رانندگان دارای نخواهد شد و صرفاً در حد آشنایی باقی خواهد ماند. از طرفی تعداد جلسات و ساعات کمتر آموزش عملی باعث می

ون برای این گروه سنی مزید بر علت بوده تا گروه ای به حساب بیایند. از طرفی نبود قانون آموزشی مدتجربهگواهینامه رانندگان نسبتاً کم
 های آموزشی قرار نداشته باشند. ها و طرحهدف بسیاری از کمپین

و مقررات  نیقوانهایی در مورد ی در ایران مختص متقاضیان اخذ گواهینامه تألیف شده که شامل فصلنامه رانندگ نییآگفتنی است کتاب 
 یهایآلودگو  و نجات امدادی، رانندگ فرهنگی، نگهدار و سیخودرو و سرو یفن یستمهایبا س ییآشنا، منیا یرانندگی، و رانندگ ییراهنما

توان با وارد کردن است. همانطور که گفته شد شیوه تألیف و جامعه هدف این کتاب متقاضیان اخذ گواهینامه است. در نتیجه می کیتراف
رس و بیان متناسب با روحیه جوانان آنان را برای توجه بیشتر به قوانین و دانش ترافیکی بخشی از محتوای این کتاب به کتب آموزشی مدا

تواند دربرگیرنده توضیحات اولیه به زبان ساده برای راهنمایی جوانان برای توضیح شروع روند اخذ گواهینامه نیز آماده کرد. این محتوی می
دهد در کتاب مطالعات اجتماعی پایه سوم و پنجم ی در کتب آموزشی مدارس نشان میباشد. بررسی محتوای آموزشی مرتبط با دانش ترافیک

دبستان، پایه هفتم و نهم متوسطه اول و همچنین کتاب عربی پایه نهم متوسطه اول اشارات مختلفی به آموزش مسیریابی، رفتارهای نامناسب 
ها و انواع یه، چراغ راهنمایی و نحوه صحیح عبور از خیابان، معرفی راهو پرخطر ترافیکی، تابلوهای راهنمایی برای عابران و وسایل نقل

پذیری، بیمه و مقابله با حوادث و تعاریف فرهنگ و هنجارها شده است. هرچند ها، تعریف قاون و مسئولیتونقل، رعایت ایمنی در راهحمل
آموزان به دوره آموزان نقش بسزایی دارد اما با ورود دانشدانشوجود، تداوم و کیفیت مطالب ارائه شده بسیار ارزشمند است و در آموزش 

 یابد.های ترافیکی نیز کاهش میسالگی است توجه مفاد کتب درسی به آموزش 15متوسطه دوم که مصادف با شروع سن 
های به وضع مطلوب دارای پیچیدگی دهد که رسیدنسال نشان می 18تا  15های الگوی ارتقاء دانش ترافیکی جوانان طورکلی ابعاد و مؤلفهبه

های کنونی دانش ترافیکی جوانان بوده و از طرفی رفع شکاف های موجود در خاص بوده و نیازمند برنامه ریزی های مناسب و تغییر پارادایم
 کننده بسیاری است که خود تحت تأثیر دیگر عوامل قرار دارند.معرض عوامل تعیین

شود با تصویب طرح جامع آموزش ترافیکی برای پیشنهاد می 18تا  15ه منظور ارتقاء دانش ترافیکی جوانان های پژوهش ببر اساس یافته
جوانان تمامی شاخص ها و پارامترهای رانندگی صحیح و اصولی برای جوانان مورد اشاره تبین و نسبت به ایجاد تغییر در نگرش و رفتار 

توان به تصویب قانون اخذ گواهینامه به صورت تدریجی و ایجاد محدودیت های رانندگی و استفاده جوانان اقدام گردد.از دیگر پیشنهادات می 
 از ابزارهای تشویقی نام برد. 

ها و...( و راه اندازی  NGOهای مردم نهاد)سمن ها،گفتنی است با ایجاد حساسیت و افزایش مشارکت اجتماعی و بهرمندی از سازمان
توان ضمن افزایش مشارکت دانش آموزان نسبت به ارتقاء دانش و درک ترافیکی دانش ترافیکی تقویت مهارت میکمپین های آموزش ارتقاء 

 آنها اقدام نمود.

ار در ضمن با ایجاد کارگاه های آموزش دانش ترافیکی مشترک والدین و جوانان، پشتیبانی و نظارت مداوم والدین از رانندگان جوان و در اختی
ع علمی بروز ترافیکی به والدین ویژه آموزش جوانان ، می توان در ایجاد رفتارهای صحیح و تغییر در نگرش جوانان نسبت به قرار دادن مناب

عدم دسترسی مناسب به خبرگان و  -1هنجارهای اجتماعی تاثیر گذار می باشد. از محدودیت این پژوهش برای پژوهشگران می توان به 
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عدم وقت کافی به علت -3و به تبع آن صرف وقت و زمان اخذ اطلاعات مورد نیاز  قیتحق نیطالعه امحل مورد م یگستردگ -2نخبگان 
 توان نام برد.شاغل بودن محققین در مشاغل اجرایی می
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